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NOSSAS PESQUISAS

Desde longa data pesquisamos sobre
o papel que os gases combustiveis,
GAS NATURAL E BIOMETANO, podem
exercer na area de transporte.

Essas pesquisas enfatizam as
vantagens ambientais (locais /
globais), econbmicas e de seguranca
energética dos gases combustiveis em
um pais cujo transporte
(principalmente de veiculos pesados)
é essencialmente dependente do
dleo diesel (crescentemente
importado).

Mas recentemente temos reforcado
que 0s gases permanecem atrativos
dentro de politicas de
descarbonizacao dos setores de
transporte.
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BRASIL: SETOR DE TRANSPORTES = 12% DAS EMISSOES DE GEE SITUACAO
[ ATUAL
\ { BASE 2022

P

60 milhdes de automdveis

26 milhdes de motocicletas

%

3 milh&es de caminhdes

1,1 milh8es 6nibus e micro-énibus

s Transportes ® Agropecuaria, ®Energia ®Residuos Industria
3,5 mil locomotivas florestas e e uso de
usos do solo produtos

Fonte: IBGE, 2022  Fonte: ABIFER, 2023 Fonte: Adaptado do PAC2050/SEEG, 2022 ‘
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SAO PAULO: SETOR DE TRANSPORTES = 29% DAS EMISSOES DE GEE

u Transportes ™ Agropecuaria, #®Energia ®Residuos = Industria
florestas e euso de
usos do solo produtos

Fonte: Adaptado do PAC2050/SEEG, 2022 ‘
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SITUACAO
ATUAL
BASE 2022

ESTADO DE SP EM 2050

Veiculos Comerciais diesel

(Caminh3o + Onibus + Comerciais Leves)

63% das emissoes rodoviario

% de emissOes por categoria
de veiculo circulante no ESP

B Automoveis
Comerciais leves
Caminhoes
Onibus

M Motocicletas

‘ Fonte: Adaptado de CETESB, 2022
13

Diesel
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Motorizacao

64% FLEX e 7% a Diesel

Tecnologia de motorizagdo da frota circulante

SITUACAO
ATUAL /
BASE 2022 /

| 3 Flex B Diesel

Gasolina M Etanol

Fonte: Adaptado de CETESE, 2022
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Demanda total de diesel
Transportes
10 bilh3es de ]
14000 Litros em 2012 m Rodoviario m Ferroviario m Maritimo
12000
7 bilhoes de
10000 Litros em 2050
@ 5000 O Biodiesel @ Diesel Verde DDiesel fossil
™ 2,6 bilhoes de
S 6000 Litros — Diesel

11%
0% Eéssil
18% )\ 5o;
4000 )
2000 89% :
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7N Demanda total de Gas v:
Transportes

MW Gas veicular B Gas ferroviario ( transporte de carga)

3500

3000
B Biometano (veicular+ferrovia)

2500 B GN (veicular+ferrovia)

2000

10e6 m3
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N Demanda total de eletricidade ':
Transportes Nl
B Rodoviario M Ferroviario (Passageiro) ™ Ferroviario (Carga) M Hidroviario Aéreo
40000
37 TWh - 2050
35000 TRANSPORTES
30000
25000
-?:- 20000
*’ 1,081 TWh - 2022

el  FERROVIARIO
10000

5000
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ESTADO DE SP EM 2050

Demanda total de H2

Transportes
o 375 mil
350000 toneladas de H2
B Rodoviario em 2050
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toneladas H2
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% Ja existem solugdes tecnoldgicas viaveis para tornar o setor de transporte mais
sustentdvel até 2050 (RACE TO NET-ZERO).

% Serdo as novas tecnologias (como veiculos elétricos, hibridos e a hidrogénio com célula de
combustivel) que se imporao e transformardao o mix energético e de emissdes do setor de
transporte.

% Porém, os veiculos de combustao interna ainda participarao da transicao energética
prevista até 2050. Para esses veiculos ha de se buscar combustiveis mais sustentaveis.

% Combustiveis liquidos verdes e os gases combustiveis sdo partes importantes dessa
equacao.

% Essas solucdes encontrardo sinergias diversas a serem exploradas com a penetracao
crescente dos veiculos elétricos.
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% Se os veiculos elétricos e com outras tecnologias ndao penetrarem com a velocidade
prevista, por exemplo, encontrando dificuldades logisticas para sua expansao?

¢ Se as refinarias de petréleo tiveram dificuldades extraordindrias para incorporar novas
materiais primas e novos processos para a producao de combustiveis liguidos de baixo
carbono?.

&
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» Se 0 biometano demonstrar resisténcias para seu desenvolvimento, ja que seus desafios
logisticos ndao sao despreziveis e podem nao receber os adequados incentivos?
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% Se as pegadas dos combustiveis liguidos puderem ser parcialmente mitigadas com a
incorporacao de novas tecnologias como o CCS?
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* Entendemos que em cendrios mais adversos, ha sempre a cartada do Gas Natural que
pode ser jogada com maior vigor, que permitira um PLANO B de transicdao energética
ainda bastante interessante até 2050.
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